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Direction des vols

" —--Bureau des affretements des vols VFR-- "

Criteres de qualification et de
validation des vols VFR altitude/montagne

Préambule

e yol VIR @n montaene GSt Whne Actilvits gpeecliilcue e wol Wi, Il
demandel ide'stcapaciites ide iphtlloage Brelsiispeci ffilque s elsilexdiige une
grande rigueur, ainsi qu’une excellente connaissance des capacités
de son appareil. Vous trouverez ci-aprées les détails vous permettant

de réaliser ce type de vol exigeant mais &6 combien passionnant !
Pistes et aérodromes/points de décollage/atterrissage

Pojblie Cre cualilFfile @n teant e wol ¢feleilticE/menteeme, &bl nolas 2/3
v temes & vol dolt Gere eiicetue & Iinterilicur d’‘une chailne
montagneuse (l’avion est donc entouré de sommets/collines). Il est
possible de longer une chaine de montagne (plaine d’un cdété de
1’avion) ou méme de décoller/atterrir sur un aérodrome de plaine a
condition donc que le temps passé hors zone montagneuse n’excede pas
1/8 chbl @ CEimes e wol total: Le EvEtEnchc o8 piletes mfe e
o dmpertance (e, herbe, Crevicr, clace, CEte.s)

Procédures d’'atterrissage

Deues e eaE eobl Ie conceele gt cogdne o well horg=lhlcpms, IEE
procédures VFR d’intégration sur terrain non contrdlé devront étre
appliquées. Le pilote devra effectuer au minimum un tour complet de
TeEennEILSsaNeE  Pour  g/agguEer  cuE la @ Zone St CdEgagre ee touc
obstacle : végétation, animaux, personnels, etc.

Appareils

L’environnement montagneux étant délicat (nombreux obstacles et
PRETeENENEES @ l/avien aleemees), LYerecu: nY St Pas peEness, le
pilote devra choisir 1l’avion correspondant. S’il décolle et atterrit
JUiE wne pLgte e ecuE suitigsemnneEn: leonegue, il peue ueilliger e
Avions e teourligne elegsicues (DAY, D42, Pipar, CL72, ctecs). Sl
dolit S Poskr sur wn cgleclier, 8l la plgte cgt tres Cource u 81 la
Zzonme e decollage/atterrigsste 8t & hanee aleituce, il gYerlenteis
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PlUut@t SuE U tyee SIoL (Shert telkeo—eiEi el landineg) cown= wa DECE

P CxEmgle, mmiEln, actcepncien e lLYalEilituce, Au-cele 6k @ 10000:EE,
L7 aopeicaill Elodt Gtre pPregsurise, Sinon Le port ol MESElE & ORVeEnE
devient obligatoire (le mentionner dans les remarques du PiRep). La
liste n’est pas limitative et reste ouverte a votre initiative.
Attention, le pilote est responsable du choix de son appareil. Le
vol risque de ne pas étre validé si 1l’avion ne correspond pas au

programme du vol.

Qualification des pilotes

Les vols d’altitude/montagne sont ouverts aux pilotes titulaires ou
nom-titulalces cu Brevet VIR, cualitics ou nen-cualilElices altiltued.
e jpllote @itcotuant @ tin: wol d’altlituck/mnontacgne Ot @ Prasume
competEnt PelE @ vol, Il prene LYcncilere rFogponselollite Gl EEEe
éventuel de son PiRep, que ce soit pour non-respect des criteres
mentionnés ci-dessus ou de la reglementation en vigueur. Le
cleprictemenE . VIR @ g2 cileme & @ ehggesicien el | jolleEs [gouE EOulE

renseignement complémentaire.

BUREAUSDES T ARFRETEMENESH S HORDRESDESMIESSITTON
Document a usage interne - Ne pas diffuser hors de la compagnie



